
第 32 卷  第 6 期 

2017 年 12 月 

天津科技大学学报 

Journal of Tianjin University of Science  & Technology 

Vol. 32  No. 6 

Dec. 2017 

 

  收稿日期：2016–12–05；修回日期：2017–05–16 

  基金项目：天津市轻工与食品工程机械装备集成设计与在线监控重点实验室资助项目；天津科技大学青年教师创新基金资助项目

(2014CXLG17) 

  作者简介：郑 辉（1978—），女，黑龙江人，副教授，tjzhenghui@tust.edu.cn 

 

 

 

 

生命周期评价视角下的机电产品碳足迹分析模型研究 
 

郑 辉
1

，王 玎
1

，方丽霞
2

 
(1. 天津市轻工与食品工程机械装备集成设计与在线监控重点实验室，天津科技大学机械工程学院，天津 300222；

2. 中国船舶重工集团公司天津航海仪器研究所，天津 300131) 

 

摘  要：从机电产品碳足迹分布出发，基于全生命周期，建立产品碳足迹分析模型，确定产品系统边界，对生命周期各

阶段的清单数据进行收集与分析，建立碳足迹计算模型，应用 Gabi 软件对产品碳足迹进行核算．通过建立敏感性分析

模型，对影响产品碳足迹因素的敏感度进行分析计算，提取关键影响因素；提出层次分析与概率分布(AHP-probability 

distribution，AHP-PD)不确定性分析方法，判断和量化输入数据所产生的不确定性，优化数据收集方案，从而真实地反

映全生命周期产品碳足迹分布，反馈指导后续低碳设计．最后以变压器为例，验证了该方法的可行性与有效性． 
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A New Carbon Footprint Analysis Model of Mechanical and  

Electrical Products from the Perspective of Life Cycle Assessment 
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Abstract：In light of the carbon footprint of mechanical and electronic products，based on the life cycle，a new carbon foot-

print analysis model was established，the product system boundary was determined，and the inventory data at each stage of 

the life cycle was collected and analyzed．A carbon footprint calculation model was then set up．Gabi software was applied to 

calculating the carbon footprint of the product．Through the establishment of model sensitivity analysis，the influencing fac-

tors of the sensitivity of the product’s carbon footprint was calculated and the key factors were extracted．AHP-probability 

distribution uncertainty analysis method was proposed，thereby determining and quantifying the uncertainty due to the input

data，and optimizing the data collection scheme．Therefore，the method can reflect the whole life cycle of the carbon foot-

print of the real product and give some guidance to the follow-up low carbon design with feedback．Finally，the feasibility 

and effectiveness of the proposed method were verified by the example of a transformer. 

Key words：life cycle；carbon footprint；sensitivity analysis；uncertainty analysis；transformer 

 

放眼全球，可再生能源、绿色能源正处在代替化

石能源的前期，循环经济、低碳技术方兴未艾，以低

能耗、低污染为基础的“低碳经济”已成为全球关注

的热点[1]．工业产品的全生命周期中会产生大量碳排

放，是主要碳排放来源之一[2]．减少碳及相关污染物

的排放则是解决碳排放问题的主要方法． 

目前，国内外学者从多个视角对其展开研究，积

极探索减少产品碳足迹的途径．Ross 等[3]提出生命周

期评价技术是最为有效的绿色设计与制造共性支撑

技术．Joyce 等 [4]提出通信产品碳足迹的启发式方

法．Dias 等[5]对不同标准下的碳足迹计算结果和应用

情况进行分析，并对 3 种方法差异性产生的原因进行
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探讨，从而提高计算结果的一致性．Zhang 等[6]对零

部件间连接特征进行分析，并采用层次分析法对连接

单元的碳足迹进行递归分配，提出关于连接单元的碳

足迹计算方法．Venkatesh 等[7]利用过程框架，并采取

统计建模方法，建立了化石燃料生命周期温室气体排

放的不确定性评价模型．Yoshika 等[8]为减少 CO2 排

放与污染物，倡导利用生物质电能代替传统发电并提

出了利用生命周期过程分析能量平衡和 CO2 排放的

计算方法．Ameta 等[9]提出了碳足迹公差分析法，计

算制造与装配阶段的碳足迹，为产品低碳设计提供决

策依据．Ball 等[10]通过研究材料、能量及废物流之间

的关系及材料—能源—废物流模型，提出从低碳排放

到排放物利用的转变，对制造企业的零碳实现技术进

行了探索．利用产品基本信息与加工信息，Haapala

等[11]建立了产品制造过程的能耗预测模型，并对产

品的环境绩效分析，有效降低了其生命周期中能源及

原材料的消耗与废弃物的排放．作为当前研究热点，

近年来国内部分高校、科研单位和企业对碳排放分析

与评估方法也相继开展研究．王微等[12]将国内外现

有的碳足迹研究进行了系统地归纳与回顾，通过碳足

迹 的 计 算 方 法 及 研 究 内 容 对 碳 足 迹 研 究 进 行 展

望．鲍宏等[13–14]在绿色设计的基础上对产品的碳足

迹进行分析，实现产品优化设计．并通过分析产品碳

足迹影响因素，提出产品碳足迹静态分析方法，为碳

足迹评估提供依据．张成等[15]建立了生命周期清单

分析参数，对机械产品使用过程中温室气体的排放进

行生命周期评估，并进行清单计算和结果比较． 

以上学者在碳足迹研究中未建立基于全生命周

期的完整的碳足迹分析模型，因而未能系统地对产品

从制造到废弃的整个生命过程中的碳足迹进行计算

及对碳排放较大的影响因素进行敏感性与不确定性

分析．本文基于全生命周期，建立碳足迹计算流程与

碳足迹计算模型，对各阶段碳足迹进行分析；建立敏

感性分析模型，对产品碳足迹影响因素的敏感度进行

分析计算，提取关键影响因素；提出层次分析与概率

分布(AHP-probability distribution，AHP-PD)不确定

性分析方法，判断和量化输入数据所产生的不确定

性，优化数据收集方案，从而真实地反映产品碳足

迹，并反馈指导后续的设计． 

1 产品碳足迹计算流程 

产品碳足迹是指单一产品从“从摇篮到坟墓”，

即其制造、使用及废弃的整个生命过程中，因燃料使

用及处理所导致的温室气体排放量[16]．结合全生命

周期思想，对产品原材料及能源获取、制造与装配、

运输、使用、回收处理等各生命周期阶段中产生的温

室气体排放量进行量化与计算．产品碳足迹计算包

括 4 个关键阶段：目标与范围确定阶段、数据准备与

计算阶段、后续处理阶段和核查与声明阶段，计算流

程见图 1． 

 

图 1 产品碳足迹计算流程 

Fig. 1 Calculation process of the product carbon footprint 

1.1 目标与范围确定 

选取产品为研究对象，其在全生命周期中各阶段

的碳足迹分布情况可以通过清单数据分析以及碳足

迹计算得出；可以通过结果分析找出对碳排放贡献影

响较大的生命周期阶段及碳排放产生原因；可以通过

敏感性分析找出影响碳排放较大的因素，指导设计人

员进行后续低碳设计改进，从而减少产品碳足迹．对

于某些结构复杂的产品，在保证计算结果的正确性基

础上，为降低计算过程的复杂性，将对产品全生命周

期排放计算结果影响不大的零部件省略，从而简化产

品结构，方便碳足迹计算． 

1.2 功能单位的选取 

功能单位是碳足迹计算的基础[17]，功能单位的

确定可以为后续清单数据分析过程中的数据收集提

供参考依据． 

1.3 系统边界的确定 

系统边界定义了产品全生命周期中碳足迹计算

的范围，即产品数据收集所包含的各生命周期阶段的

数据[18]．由于 PAS2050 是第一部通过统一的方法计

算产品碳足迹的规范性文件，已得到各领域企业的验

证，故本文采用 PAS2050 作为碳足迹计算准则，根据

对企业实际调研过程中数据获取信息情况，设定产品

的碳排放评价系统边界包括原材料及能源获取、制造

与装配、运输、使用、回收处理阶段． 
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1.4 输入数据的收集 

收集碳足迹相关数据，建立数据库是碳足迹全生

命周期评价计算的前提，环境的废物排放量的确定，

需要科学测量手段来收集数据[19]．计算产品碳足迹

所需收集的数据信息如图 2 所示．目前，国外一些发

达国家已通过生命周期评价清单分析软件收集了大 

量碳足迹排放数据，但由于地域差异，国外的数据不

能为我们直接利用．为分析我国碳足迹排放数据，逐

步建立起适合我国国情的数据库，应由国家主管部门

或各行业协会组织要求企业积极收集生产过程中与

碳排放有关的数据，为后续的低碳设计研究提供数据

支持． 

 

 

图 2 产品碳足迹数据收集 

Fig. 2 Data collecting of the product’s carbon footprint 

2 产品碳足迹计算模型 

在现有产品碳足迹计算方法中，目前主要采用的

有投入产出分析(input output assessment)、生命周期

评价(life cycle assessment，LCA)、混合生命周期评价

(hybrid LCA)
[20]，但这些方法仍存在一定的局限性，

实施周期较长，对后续设计的适应性不强．因此，本

文结合全生命周期思想，对生命周期进行分解和系统

边界的确定．采用 PAS2050 作为碳足迹计算准则，考

虑材料消耗、能量消耗、温室气体的直接排放等因

素，对产品原材料获取阶段、制造装配阶段、运输阶

段、使用阶段、回收处理阶段进行分解量化，给出各

阶段的碳足迹计算公式． 

2.1 原材料获取阶段 

原材料获取阶段碳足迹包含材料消耗和能量消

耗量部分．假设材料获取阶段有 n 种材料，能源获取

阶段有m 种能源，则该阶段碳足迹计算公式见式(1). 

   
M

1 1

( ) /
n m

i i j j ij

i j

G M Eα β η
= =

= ⋅ + ⋅∑ ∑  (1)

 

式中：
i

M 为第 i 类材料实物量；
j

E 为第 j 类的能源实

物量；
i

α 为第 i 类材料生产排放因子；
j

β 为第 j 类能

源生产排放因子， ijη 为原材料获取阶段材料使用率． 

2.2 制造与装配阶段 

制造装配阶段碳足迹主要来源于能源消耗和温

室气体直接排放两部分．假设制造装配过程中消耗

m 种能源，排放 p 种温室气体，该阶段碳足迹计算公

式见式(2)．  

   
P

1 1

( ) /
pm

j j k k jk

j k

G E O GWPβ η
= =

= ⋅ + ⋅∑ ∑  (2)

 

式中：
j

E 为制造装配过程中消耗的第 j 类能源实物

量；
k

O 为排放的第 k类温室气体实物量；
j

β 为第 j类

能源的排放因子；
k

GWP 为第 k 类气体全球增温潜势

(即全球升温潜能值)； jkη 为制造与装配阶段能源利

用率． 

2.3 运输阶段 

运输阶段的碳足迹主要考虑不同交通方式运输

产品所造成的碳排放，主要包含运输工具消耗的和温

室气体的直接排放，其决定因素为运输工具的选择、

载重及运输距离．该阶段最终的碳足迹计算公式见

式(3)． 

   
t

1 1

q p

l l l k k

l k

G M D O GWPγ
= =

= ⋅ ⋅ + ⋅∑ ∑  (3)
 

式中：
l

M 为第 l 类运输产品的质量；
l

D 为运输距离；

l
γ 为交通工具运输产品的碳排放因子；

k
O 为第 k 类

温室气体直接排放量． 

2.4 使用阶段 

使用阶段碳足迹主要考虑产品运行时电能消耗

产 生 的 碳 排 放 及使用 过 程 中 温 室 气 体 的直接 排

放．运行时碳足迹排放与实际日耗电量 E、运行时间

W
t 及当地电力排放因子 β 成正比．同理，另一部分碳
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排放来源于使用过程中温室气体直接排放量，得出该

阶段碳足迹计算公式见式(4)． 

   
U W k

1

365

p

k

k

G E t O GWPβ
=

= ⋅ ⋅ + ⋅∑  (4)
 

2.5 回收处理阶段 

材料的回收处理阶段碳足迹主要有材料消耗及

能源消耗两部分，与原材料获取阶段相似，表达式见

式(5)．但不同的是，该阶段材料用于回收，需要考虑

拆卸后零部件回收的材料对原材料获取和制造装配

阶段的碳足迹的影响，因此将其在整个碳足迹计算模

型中进行弥补． 

   
R

1 1

m n

j j i i

j i

G E Mβ α
= =

= ⋅ − ⋅∑ ∑  (5)

 

综上，产品碳足迹量化模型可表示为 

   
M P t U R

G G G G G G= + + + +  (6)
 

3 敏感性与不确定性分析 

通过敏感性分析识别出产品碳足迹评价中的主

要数据，建立层次分析法与概率分布相结合的数据不

确定度分析方法，对主要数据进行数据质量判定，提

取出产品碳足迹评价中的关键数据，从而有效优化数

据收集． 

3.1 敏感性分析 

敏感性分析是定量分析模型输入变量对输出结

果影响程度的方法．在碳排放过程中，各因素对结果

的敏感性表现为各因素对产品碳足迹计算结果的不

同影响，碳排放影响因素敏感度与其对结果的影响成

正比，其敏感度越高，对结果的影响也越大，则该因

素的改进空间就越大．通过产品碳足迹计算可得到

全生命周期中碳足迹最显著的阶段，以产品碳足迹为

指标，选取该生命周期阶段的碳足迹影响因素，并对

其进行敏感性分析，提取关键碳排放影响因素． 

为比较不同因素对碳排放结果的敏感性，提取对

产品碳足迹影响程度最大的因素，通过敏感性分析，

计算全生命周期中各因素对产品碳足迹的敏感性数

据，可得出敏感性矩阵 

   

m1 m2 m

p1 p2 p

t1 t2 t

u1 u2 u

r1 r2 r

i

i

i

i

i

S S S

S S S

S S S

S S S

S S S

⎡ ⎤
⎢ ⎥
⎢ ⎥
⎢ ⎥
⎢ ⎥
⎢ ⎥
⎢ ⎥⎣ ⎦

�

�

�

�

�

 (7)

 

式中：
mi

S 、
pi

S 、
ti

S 、
ui

S 、
ri

S 分别代表原材料获取阶

段、制造装配阶段、运输阶段、使用阶段、回收处理阶

段的第 i 个因素对产品碳足迹的敏感性程度．以所选

取因素现有值的产品碳足迹为基准，可由产品敏感性

矩阵转化得到各生命周期因素在单位极小变化下的

碳足迹变化矩阵 

   

m1 m2 m

p1 p2 p

t1 t2 t

u1 u2 u

r1 r2 r

i

i

i

i

i

G G G

G G G

G G G

G G G

G G G

Δ Δ Δ⎡ ⎤
⎢ ⎥Δ Δ Δ⎢ ⎥
⎢ ⎥Δ Δ Δ
⎢ ⎥Δ Δ Δ⎢ ⎥
⎢ ⎥Δ Δ Δ⎣ ⎦

�

�

�

�

�

 (8)

 

式中：
mi

GΔ 、
pi

GΔ 、
ti

GΔ 、
ui

GΔ 、
ri

GΔ 分别代表原材料

获取阶段、制造装配阶段、运输阶段、使用阶段、回收

处理阶段的第 i 个因素在单位极小变化下产品碳足

迹变化值． 

定义碳排放影响因素的敏感性因子为 

   

m1 m2 m

p1 p2 p

t1 t2 t

u1 u2 u

r1 r2 r

i

i

i

i

i

S S S

S S S

S S S

S S S

S S S

⎡ ⎤
⎢ ⎥
⎢ ⎥
⎢ ⎥ =
⎢ ⎥
⎢ ⎥
⎢ ⎥⎣ ⎦

�

�

�

�

�

 

   i

i

I

I G

Δ ⋅
⋅

m1 m2 m

p1 p2 p

t1 t2 t

u1 u2 u

r1 r2 r

i

i

i

i

i

G G G

G G G

G G G

G G G

G G G

Δ Δ Δ⎡ ⎤
⎢ ⎥Δ Δ Δ⎢ ⎥
⎢ ⎥Δ Δ Δ
⎢ ⎥Δ Δ Δ⎢ ⎥
⎢ ⎥Δ Δ Δ⎣ ⎦

�

�

�

�

�

 (9)

 

式中：G 为各因素现有值的产品碳足迹；
i
I 为第 i 个

碳排放影响因素的现有值；
i
IΔ 为第 i 个碳排放影响

因素的改变值． 

3.2 AHP-PD不确定性分析 

产品生命周期评价中存在着广泛的不确定性，例

如原材料获取与加工，产品生产制造、使用及其回收

处理处置，系统边界的确定，输入输出清单数据的获

取以及评价分析过程所涉及的各种假设等方面均会

导致不确定性的产生[21]．其中，在产品生命周期评价

中最突出是输入输出数据的不确定性，因此在碳足迹

计算过程中，需将全生命周期过程的不确定性纳入考

虑范围．在碳足迹评价中，检测误差、数据代表性不

足、关键数据缺乏、分配方法和核算模型的选取不确

定等因素会不可避免地出现，所需数据获取与评估存

在不一致性、主观性，这种具有不确定性的输入输出

数据，对碳足迹计算结果会有一定的影响，不仅容易

导致全生命周期清单分析结果的不同，还会影响后续

有关分析工作．对不确定参数变化对碳足迹产生的
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影响进行分析，可使选取的数据来源更为可靠，因

此，判断和量化输入数据对所产生的不确定性已成为

碳足迹评价结果的重要组成部分，可有效地对数据收

集方案进行优化，从而真实反映碳足迹，反馈指导后

续的设计． 

采用 AHP 对统计代表性、数据来源可靠性、地

理位置代表性、收集时间代表性、数据完整性等属性

进行赋值，建立 AHP 模型如图 3 所示．根据专家意

见，确定各因素之间的相对重要性，对重要性程度按

照 1—9 标度法进行赋值，构造出层次中的判断矩

阵，并计算一致性检验指标 CI 和一致性比率 CR，计

算公式见式(10)、式(11)
[22]． 

   max

1

n
CI

n

λ −=
−

 (10)
 

   
CI

CR
RI

=  (11)
 

通常认为，当 CR＜0.1 时，判断矩阵的一致性是

可以接受的． 

 

图 3 收集清单数据质量层次结构模型 

Fig. 3 Inventory data quality hierarchy model 

由于不确定性的清单参数具有一定取值范围，因

而可以考虑用随机变量表示．对生命周期清单的输

入进行不确定性量化分析，实际是以概率分布代替确

定的输入数值，将其清单分析结果表达为统计分布的

形式，而参数概率分布的确定可以运用统计分析法，

数据服从的分布包括正态分布、几何分布、伽马分

布、泊松分布、均匀分布等，在最终清单分析里用各

个参数的平均值来代表其统计值，计算 AHP 模型中

得到的特征向量基于 1 的标准偏差，得出概率分布模

型描述随机抽样数据． 

4 实例分析 

以 SFPZ–240000/330 型变压器为例分析其全生

命周期碳足迹，并设定运行 25 年变压器为碳足迹计

算的功能单位．通过功能结构映射，变压器可分为器

身、冷却装置、调压装置、保护装置、出线装置 5 个模

块，确定其系统边界如图 4 所示．该款变压器为三

相、风冷、强迫油循环、有载调压变压器，电压等级

330,kV，容量 24 万 kV·A，各主要零部件及材料清

单、碳足迹清单分析模板及重要材料与能源排放因子

分别见表 1、表 2、表 3．表中碳排放统一折算成 CO2

排放量．

 

图 4 基于全生命周期的变压器系统边界 

Fig. 4 Transformer system boundary based on full life cycle 
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表 1 SFPZ-240000/330变压器主要零部件及材料清单 

Tab. 1 Main parts and materials of SFPZ-240000/330 transformer 

模块名称 零部件名称 数量或质量 原材料 备注 

铁芯 冷轧硅钢片 82,200,kg 铜线 主材 

自粘性换位导线 7,900,kg 铜线 主材 
线圈 

组合导线 14,000,kg 铜线 主材 

油箱 波纹储油柜 49,000,kg 钢板 主材 

中性点保护装置 1个 — 保护类 

温控器 3个 — 保护类 

温度显示器 3个 — 保护类 

气体继电器 1个 — 保护类 

蝶阀 BDZ–125 30个 铸铁 主材 

球阀 QF–25 16个 不锈钢 主材 

保护装置 

压力释放阀 2个 — 保护类 

出线装置 套管 9个 不锈钢 主材 

冷却装置 冷却器控制柜 1个 — 保护类 

绝缘装置 绝缘筒 6个 石英 主材 

调压装置 有载分接开关 1组 — 主材 

 

表 2 变压器碳足迹清单分析模板 

Tab. 2 Transformer template list of carbon footprint  

analysis 

生命周期阶段 数据项 量值 

绝缘车间电耗  6,531,kW·h 

绕线车间电耗 14,034,kW·h 

铁芯车间电耗  7,437,kW·h 

总装车间电耗 17,234,kW·h 

配套车间电耗  3,452,kW·h 

电磁线车间电耗 17,982,kW·h 

绝缘车间蒸汽耗  75,m3 

绕线车间蒸汽耗  194,m3 

制造和装配 

总装车间蒸汽耗  194,m3 

运往西北五省距离  2,571,km 
运输 

油耗 0.14,L/km 

标准工作电耗 240,000,kW·h 

设计使用寿命  25,a 使用 

每日工作时间  24,h 

电耗  8,354,kW·h 
回收与处理 

回收处理铜类与外壳  24,334,kg 

表 3 重要材料与能源碳排放因子 

Tab. 3  Important materials and energy carbon emission

factors 

 

材料或能源 碳排放因子 

铁/钢 1.72,kg/kg 

铜 3.64,kg/kg 

锌 3.66,kg/kg 

镁 2.83,kg/kg 

铝 1.80,kg/kg 

铁合金 3.60,kg/kg 

柴油 2.73,kg/L 

煤 2.46,kg/kg 

西北电网电力 1.024,6,kg/(kW·h) 

通过变压器碳足迹计算可得，全生命周期中，使

用 阶 段 与运输阶 段 对 变压器碳 足 迹贡献最 为显

著．变压器使用阶段和运输阶段中影响碳排放的主

要因素分别为耗电量和运输能源方式、系统质量

等．基于 Gabi 软件对变压器碳足迹进行核算，核算

结果及其对比结果见表 4．与碳足迹计算模型相比

较，核算结果中变压器碳足迹略高，其原因主要由于

原材料及能源碳排放因子均来自于 Gabi 软件中自带

数据库，由于地域差异，一些国外数据与我国实际情

况还是存在区别．由计算可知，变压器碳足迹最显著

的阶段为使用阶段，该阶段碳足迹均由电力生产产

生，我国多采用火力发电，与国外发电组成模式略有

不同，因此计算结果相对有所不同．以变压器现有碳

足迹为指标，选取电力生产碳排放因子、平均运行功

率、运输能源影响、回收利用率及系统质量为碳排放

影响因素进行敏感性分析．设影响因素变化范围为

10%,，计算结果见表 5． 

由上述结果可知：电力生产碳排放因子及平均运

行功率对碳足迹影响最敏感，其次为系统质量、运输

能源影响，回收利用率敏感度最小．由于电力生产碳

排放因子影响着变压器整个生命周期过程，电力生产

碳排放是变压器碳排放的重要组成部分，因此，减小

电力生产碳排放因子不仅将降低变压器使用阶段的

碳足迹，还可减少原材料获取、制造与装配阶段及回

收过程中电力消耗所产生的碳足迹，由于 SFPZ–

240000/330 变压器运行功率巨大，改变其参数也会引

起碳排放大幅变化，因此运行功率也是影响变压器碳

足迹的关键性因素． 
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表 4 变压器各生命周期碳足迹 

Tab. 4 Carbon footprint of transformer in each life cycle 

功能单位 
碳足迹计算结果/ 

(kg·kg–1) 

Gabi软件核算结果/

(kg·kg–1) 

原材料获取阶段  5.573×105  5.767×105 

制造与装配阶段  4.831×105  4.659×105 

运输阶段  1.504×107  1.598×107 

使用阶段  5.385×109  5.394×109 

回收与处理阶段 –3.797×105 –3.581×105 

单位变压器碳足迹总量  5.401×109  5.412×109 

表 5 碳足迹影响因素敏感性分析结果 

Tab. 5  Sensitivity analysis of influencing factors of carbon

footprint 
 

影响因素 
碳足迹变化/ 

(kg·kg–1) 
敏感度 

电力生产碳排放因子 5.237,4×108 9.697,2×10–1 

平均运行功率 5.236,9×108 9.696,3×10–1 

运输能源影响 1.803,3×106 3.339×10–3 

回收利用率 3.170,8×105 5.871×10–4 

系统质量 1.821,1×106 3.371×10–3 

 

根据层次模型分别对电力生产碳排放因子、运输

能源影响因素构造判断矩阵如下： 

   
D

1 1/ 3 1/ 5 1 1/ 5

3 1 1/ 5 3 3

5 5 1 7 3

1 1/ 3 1/ 7 1 1

3 1/ 3 1/ 3 1 1

⎡ ⎤
⎢ ⎥
⎢ ⎥
⎢ ⎥=
⎢ ⎥
⎢ ⎥
⎢ ⎥⎣ ⎦

A   

   
N

1 1/ 5 5 3 1/ 3

5 1 5 3 1

1/ 5 1/ 5 1 1/ 2 1/ 3

1/ 3 1/ 3 2 1 1/ 3

3 1 3 3 1

⎡ ⎤
⎢ ⎥
⎢ ⎥
⎢ ⎥=
⎢ ⎥
⎢ ⎥
⎢ ⎥⎣ ⎦

A  

求得其特征向量分别为 

  
D 1 2 3 4 5

( , , , , ) (0.07,0.22,0.50,0.09,0.12)w w w w w= =W  

  
N 1 2 3 4 5

( , , , , ) (0.16,0.38,0.06,0.09,0.31)w w w w w= =W
 

对应的特征值为
D,max

5.33λ = ，
N,max

5.414λ = ．计算得

到检验系数 

   max

D
0.083

1

n
CI

n

λ −= =
−

 

   
D

0.074 0.1
CI

CR
RI

= = ＜  

   max

N
0.103

1

n
CI

n

λ −= =
−

 

   
N

0.092 0.1
CI

CR
RI

= = ＜  

  由于检验系数均满足检验条件，该判断矩阵的一

致性是可以接受的． 

对原始数据取值范围的统计分布进行设置，本文

假设运输能源影响因素与电力生产碳排放因子原始

数据服从正态分布类型．清单里用各个参数的平均

值来代表其统计值，由上述计算可得，电力生产碳排

放因子服从正态分布 (1.0246,0.1773)N ，运输能源选

择服从正态分布 (2.73,0.1379)N ，如图 5 所示．在

90%,的置信区间内，电力生产碳排放因子相对于运输

能源影响因素的不确定性更显著． 

 

图 5 电力生产碳排放因子及运输能源影响因素概率分

布示意图 

Fig. 5 Probability distribution diagram of the power pro-

duction emission factor and transportation energy 

factor 

5 结 语 

本文以机电产品为研究对象，基于全生命周期思

想进行碳足迹分析．结果表明：在变压器全生命周期

中，使用阶段碳排放对碳足迹总量的贡献比例最高，

达到 99%,，其次为运输阶段，其中使用阶段碳排放主

要产生在电能生产过程．在变压器全生命周期过程

中，对碳足迹影响最为敏感的为电力生产碳排放因子

和平均运行功率，且电力生产碳排放因子相对于运输

能源影响因素的不确定性更为显著． 

为分析我国碳足迹排放数据，必须逐步建立适合

我国国情的数据库，应由国家主管部门或各行业协会

组织要求企业积极收集生产过程中与碳排放有关的

数据，从而为后续的低碳设计研究提供数据支持． 
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